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W czasach gdy konkurenci wprowadzajg nowe modele czy kabiny, DAF konsekwentnie modernizuie to, co
ma od lat. Droga spokojnej ewolucji ma sens. Jest tafisza niz nieustanna pogon za nowoéciami i pozwala
dopiescic konstrukcjg. Model CF jest po prostu dopracowany.

odwozie DAF CF w ukfa-

dzie napedowym 8x4

jest najczesciej kupo-

wana konfiguracia na
polskim rynku. Daje tu takie o so-
bie znac filozofia produkcji DAF-a.
Od czasu kryzysu w 1983 roku
i realnej mozliwosci likwidacji
marki, firma skupita sie na pro-
duktach typowych, zostawiajac
wersje specjalistyczne producen-
tom zewnetrznym, takim jak np,
GINAF, Taka strategia doskonale
sie sprawdzita. DAF wybrnat z kfo-
potow i oferuje obecnie pojazdy
dla typowych, najpowszechniej-
szych zastosowan.

ZNANY — NIEZNANY
Testowany przez nas samo-
chéd z typoszeregu CF 8x4 skon-
struowany jest wedle kanonow
obowigzujgcych w budowlance:
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krotka kabina, mocny silnik i po-
jemna zabudowa. Kabina o cha-
rakterystycznym ksztatcie, mimo,
ze produkowana ju? od wielu lat,
dzigki stylistycznym zmianom na-
dal podoba sie wielu uzytkowni-
kom. lej zaletg sg niewielkie wy-
miary, ktdre sg pomocne podczas
przeciskania sig i manewrowania
w ciasnych zakamarkach. Mimo
jei niewielkich rozmiarow, miej-
sca wewnatrz jest sporo. Dodat-
kowo, kazdy kto miat juz do czy-
nienia z DAF-em poczuje sie tu jak
w domu. Wszystko jest w typo-
wym dla DAF-a miejscu, za$ stero-
wanie wyswietlaczem za pomoca
stynnego pokretia i jednego przy-
cisku jest intuicyjne. Obecny, ko-
lorowy wyswietlacz po ustawieniu
indywidualnych wskazan, pokazu-
je tylko to, co kierowcy jest po-
trzebne, np. sama predkosc. Jak

przystato na obecne czasy, we-
wnatrz znajdziemy tak potrzeb-
ne dzisiaj gniazdo USB, AUX czy
dwa gniazda zacilajace. Telefon
(a raczej dwa telefony - prywat-
ny i stuzbowy) moina sparowac
z system glosnomdwigcym samo-
chodu. To rozwiazanie jest zna-
komite w dzisiejszych realiach.
Uwage zwracajg praktyczne
schowki: zamykany na tunelu sil-
nika z miejscem na dwa kubki, czy
gteboka kieszen w centralnej cze-
$ci deski rozdzielczej i schowki na
nadszybiu. Osobiscie postulowat-
bym wieksze kieszenie w drzwiach
i wieksze wieszaki, najleplej na
srodku tylnej sciany. Tradycyjnie
wnetrze DAF-z wykonano z pla-
stikow wysokiej jakosci | tatwych
do czyszczenia. Na kabinie zasto-
sowano stopnie i relingi stuzace
do kontroli zatadunku muldy. Mi-

mo ze w ofercie jg juz od ponad
10 lat, to nadal w Polsce nie s3
zbyt popularne, a szkoda, po to

znakomite rozwigzanie.

SPRAWDZONE ROZWIRZANIA

Sercem wywrotki jest silnik
Paccar MX-13 o pojemnosci 12,9 1.
Ta rzedowa, szesciocylindrowa
jednostka napedowa, o stopniu
sprezania 18,5:1, generuje 428 KM
przy 1600 obr./min, uzyskujac
maksymalny moment obrotowy
2300 Nm w dosy¢ waskim zakre-
sie 900-1125 obr./min. Parame-
try te uzyskiwane sa na najwyi-
szym biegu. W przypadku bie-
gow pozostatych jest to 2150 Nm
w szerszym zakresie obrotow:
900-1365 obr./min. Jest ta naj-
stabsza jednostka napedowa z ro-
dziny MX-13. Pozostate osiagajg
moc 480 i 530 KM.
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Testnwany p:zez nas samuthod z typmeregu (F Bx4 sknnstrunmny jest wedle.

kanondw obowigzujacych

w budowlance: kratka kabina, mocny silnik | pojemna

zabudowa. Przy okoto 6 metrach dfugosci | niemal 1,5 m wysokosci burt, wywrot-

ka ma ponad 19 m* ehjetosd.

Silnik wyposaZony jest w tur-
bosprezarke o zmienne] geometrii
topatek i chtodzenie miedzystop-
niowe. Blok cylindrow i pojedyn-
czg glowice wykonano z zeliwa
z grafitem wermikularnym (CGl),
a wat korbowy bez przeciwwag
z kutej stali. Kompozytowa mi-
ska olejowa obniza mase silnika,
a specjalne je] uzebrowanie re-
dukuje poziom hatasu. Ciekawe
jest to, Ze aodpowietrzanie skrzy-
ni korbowej sterowane jest elek-
tronicznie i stale monitorowane,
Zas przewody doprowadzajace
wode i olej, a takze niskocisnie-
niowe przewody paliwowe i obu-
dowa pompy wtrysku wysokoci-
snieniowego paliwa sg zintegro-
wane w bloku cylindrow.

Za czystosc spalin na poziomie
Euro 6 odpowiada uktad SCR, re-
cyrkulacja spalin (EGR) oraz filtr
czagstek statych DPF, Jednym sto-
wem klasyka. Wprawne oko do-
strzeie, ie kolektor wydecho-

www.trucks.com.pl

Wy oraz najwazniejsze elemen-
ty uktadu wydechowego zosta-
ty zamkniete w obudowie, ktéra
sprawia, ze temperatura uktadu
wydechowego jest wyzsza. Zro-
biono to po to, aby umozliwic
regeneracje pasywng. Wyisza
temperatura ma takze korzystny
wptyw na katalizator SCR, ponie-
waz zwieksza sprawnosc i przy-
czynia sie do ograniczenia zuiy-
cia ptynu AdBlue.

AUTOMAT NA BUDOWIE?
Czemu nie? Zdecydowana
wiekszos¢ pracy tego rodzaju
samochodu to jazda po drogach
utwardzonych | w miescie. Ponad-
to uktad napedowy 8x4 w terenie
nigdy nie bedzie sie dobrze spra-
wowat. Nie na darmo takie auta
nazywane sg $lizgaczami. Tak po
prostu jest. To nigdy nie bedzie to
samo co 8x6 czy 8x8, mimo blokad
mechanizmow roznicowych w tyl-
nym wozku (wzdtuine] i poprzecz-
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 Mimo niewielkich rozmiarow kabiny, miejsca jest W nle] sporo. l(aidy, kto mlﬂ
| juz do czynienia z DAF-em poczuje sie tu jak w domu. Wszystko Jest w typowym

dia DAF-a miejscu,
przycisku jest intuicyjne,

Kolorowy wviwleﬂacz po ustamenm in:
dywidualnych wskazati pokazuje tylko
to, co kierowey |est potrzebne, np. sa-
ma predkosc.

nych). Wiedzac o tym, zautoma-
tyzowana, 12-biegowa skrzynia
przektadniowa wyposazona jest
w tryb jazdy off road, wtaczany
oddzielnym przyciskiem na prawej
stronie kierownicy. Tryb tereno-
wy, zapewnia niemal nieprzerwa-
ne przenoszenie sity na kota, tak
aby utrzymac trakcje w ciezszym
terenie. Zmiana biegow w tym
trybie jest szybsza, sprzegto dzia-
ta bardzo progresywnie przy jed-
noczesnej mozliwie ptynnej pracy
silnika. Soft skrzyni pozwzla (do
45 km/h) na wiekszy poslizg kot
w terenie. Ma to pomoc wydo-
stac sie z opresji. Warunkiem jest
szybkie nacisniecie pedatu gazu
~do dechy”, wtedy czujniki roz-
poznajg sytuacje i odpowiednio
wiacza sprzegto. Obstuga skrzy-
ni biegdw jest typowa dla DAF-a.
Pokretto ma pie¢ potozen: po-
$rodku neutralne, dwa manew-
rowe (w prawo — do przodu i w
lewo do tyfu) oraz podobnie: bie-

zad sterowanie wyswietlaczem za pamocq pokretta i jednego

gi do jazdy do przodu i do tytu.
Diwignia przy kierownicy steru-
je zmiang biegow, trybem pracy
skrzyni (automat — manual) oraz
hamulcem silnikowym.

Podczas jazdy skrzynia sprawu-
je sie zaskakujaco dobrze. Zmia-
ny biegow sag szyhkie i pewne,
W miescie to znakomite rozwia-
zanie. W terenie potrzebna jest
pomoc cztowieka (odpowiednia
praca pedatem gazu), ale nije
przesadzajmy, mimo napedu 8x4
i automatyzacji pracy skrzyni, jaz-
da po drogach szutrowych czy na
placu budowy nie przysparza kto-
potow, | o to przeciez chodzi: ma
byc |zej i prosciej.

MALA MASA,
DUZA LADOWNOSC
Zawieszenie to typowy, stoso-
wany w CF-ach ukftad — na przed-
nich osiach trzypicrowe resory
paraboliczne, stabilizatory oraz
teleskopy, zas z tytu — wahliwy,
odwracony resor siedmiopidro-
Wy, wsparty na osi oraz osiem
drazkow reakcyjnych. Tego typu
konstrukcja charakteryzuje sie
duzg wytrzymatoscig na prze-
cigzenia. Nosnosc przednich osi
wynosi 9 ton, zas tylnych 13 ton.
DMC wywrotki to 32 tony (40 to
DMC technicznej). Wywrotka na
podwoziu CF-a jest lekka, przy
masie wiasnej] 15.470 kg, moze
przewozi¢ na drodze publicznej
az 16.530 kg tadunku.
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W testowanej zabudowie zamontowano st_al:ﬂizmany sitownik Hyva Alfa z luet
kim kielichem, Przy takiej dtugosci muldy koniecznym stato sie wykorzystanie
stabilizatora nozycowego, usztywniajacego bocznie wywrat w pozycji uniesionej.

Podioge muldy wykonano typowo 2 7-millmetrowejstali HARDOX 450 o podwyz-
szonej odpornosci na Scieranie, a burty z S-milimetrowych blach ze stali STRENX
700. Obydwa stopy to produkty renomowanych hut szwedzkiego koncernu SSAB,

ZE STWEDZKIEJ STALI

Na holenderskie podwozie
zamontowano polska wywrotke
KH-Kipper, ktdéra pomalowana
w kolorze kabiny, z odsypowy-
mi ostonami i nadkolami z alu-
minium, prezentuje sie napraw-
de dobrze, Jest typowym pro-
duktem seryjnym. W1U, bo takie
oznaczenie nosi ten typ muldy,
to konstrukcja produkowana od
diuiszego czasu, zatem choroby
wieku dzieciecego juz dawno mi-
nety. Przy okoto 6 metrach dtugo-
sci i niemal 1,5 m wysokosci burt,
zabudowa ma ponad 19 m? obje-
toécl. Taka pojemnosc uzyskano
m.in. dzieki potokragtej muldzie
o konstrukcji v-shape. W efek-
cie mulda wchodzi nize] pomig-
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dzy podtuznice ramy posredniej,
obnizajac srodek cieikosci i wy-
sokosc burt. Podtoge muldy wy-
konano typowo z 7-milimetrowej
stali HARDOX 450 o podwyiszonej
odpornosci na scieranie, a burty
z 5-milimetrowych blach ze sta-
li STRENX 700. Obydwa stopy
to produkty renomowanych hut
szwedzkiego koncernu SSAB. Ta-
kie potaczenie, stosowane przez
wielu producentéw, gwarantuje
odpowiednig sztywnosc zabudo-
wy i trwatosc.

W testowanej zabudowie za-
montowano stabilizowany sitow-
nik Hyva Alfa z krétkim kielichem,
pompe, rozdzielacz i zwykly, sta-
lowy zbiornik oleju. Przy takiej
diugosci muldy koniecznym sta-

Na kabinie zastosowano stopnie  refin-
gi shuzace do kontroli zatadunku muldy.
Przednia drabinka na wywrotce jest do-

birze przemyilana, po zapieciu nie dzwo-
ni, a roztozana, jest wygodna do weho-
dzenia. Niestety, nie mozna powiedziec
tego samegn o tylnej,

Pray tylnych kotach pracuja hamul-
ce bebnowe,

to sie wykorzystanie stabilizato-
ra NOZycowego, usztywniajacego
bocznie wywrot w pozycii unie-
sionej. Warto docenic kilka roz-
wigzan, ktore moga sie podobad.
Pierwszy rzuca sig w oczy montaz
kota zapasowego do ramy, a nie
do muldy. Jedynie wyciggarka ko-
ta i mate ramie przykrecone jest
do muldy. lak by nie byto, zawsze
to ponad 100 kg mniej do pod-
niesienia. Przednia drabinka jest
dobrze przemysliana, po zapieciu
nie dzwoni, a roztozona, jest wy-
godna do wchodzenia. Kolejna po-
chwata nalezy sie za przykrecany
daszek - fatwy do wymiany, Jesli
kierowca nie zapomni o smaro-
waniu sworzni, podniesienie tyl-
nej belki najazdowe] bedzie bar-
dzo proste. Przy okazji podniosa
sie przymocowane do niej chla-
pacze, co pozwoli zapobiec ich
urwaniu podczas wytadunku czy
cofaniu w terenie.

Lekka rura z plandekg utatwia
jej rozciagniecie, szkoda tylko, ie
aby sie do niej dostac trzeba ukon-

czyc szkote cyrkowa w Julinku, Po
raz kolejny postuluje wydtuzenie
drabinki do wchodzenia i popra-
we stopni i uchwytow, ktdre nie
spetniajg prawidtowo swej roli.
Warto podpowiedziec kieleckiej
fabryce, ze wyposazenie mul-
dy w miejsce na line holownicza
(typowa, czyli samordbke z du-
Zymi uszami | cybantami), spotka
sie z bardzo dobrym przyjeciem.
Widok liny owiniete] wokaot bel-
ki najazdowej jest niestety cze-
sty na naszych drogach. Mulde
wyposazono w uchwyt na szpa-
del, przydatyby sie jeszcze dwa-
na fopate i tom (pemocny pod-
czas usuwania kamieni lub cegiet
spomiedzy blifniakdw). A gdyby
jeszcze wygospodarowad miejsce
na nieduza skrzynke na drobiazgi?
Przy dziennej kabinie, to by byte
cos! Mysle, ze tych kilka drobia-
zgow poprawito by opinie uzyt-
kownikow o produkcie.

KOMU DAF? KOMU?

W kraju, gdzie na budowach
kroluja Mercedes, Scania, MAN
i Volvo, CF musi ostro walczyc
o klienta. tatwo nie jest, lecz re-
latywnie nizsza cena, dobry ser-
wis i nieco intensywniejsza kam-
pania informacyjna czy reklamo-
wa, powinny przyniesé wzrost po-
pularnosci. Tym bardziej, ze DAF
CF jest konstrukcja dojrzata lecz
nieustannie modernizowang, cze-
go dowodem jest zautomatyzo-
wana skrzynia biegdw z catkiem
przyzwoitym oprogramowaniem.
Spalanie z petnym obciazeniem
takze nie jest nadmierne: ok.
50 | na 100 km to dzis standard
w tego rodzaju pojazdach. DAF CF
prowadzi sie bardzo dobrze, do-
syC sztywne zawieszenie niskiej
kabiny moze sie podobac — mniej
rzuca na dziurach. Uktad hamul-
cowy z tarczami na osiach przed-
nich i bebnami na tylnych spraw-
dza sie znakomicie od wielu lat.
Generalnie, DAF CF to kawat so-
lidne] wywrotki, dopracowanej
w szczegotach. Co znalazto swe
potwierdzenie przez przyznanie
mu tytutu Truck of The Year 2018,
Tytut w petni zastuiony.

Tekst i fot. Jarostaw Pisera
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